>a mobilita come bene comune:
Atruttura produttiva, uso del
territorio e accesso alle risorse nei
sistemi policentrici di area vasta



>a mobilita: lasser-faire, lasser-passer

>a mobilita di persone e beni e uno dei fondamenti della divisione
sociale del lavoro.

>idea-guida del lasser-faire sarebbe del tutto priva di significato
senza la possibilita del lasser-passer.

VWr I'economia standard questa e un’identita indiscussa,
incorporata sia nel concetto di concorrenza, sia in quello di
“sostituibilita dei fattori”

/l rapporto tra divisione del lavoro e mobilita &€ considerato cosi
stretto da sembrare ovvio e, dunque, sembra poco interessante
I"analisi dei processi reali che lo rendono possibile.

>a principale conseguenza di tale impostazione e non rilevare — o,
peggio, considerare come “attriti” — i costi necessari, in termini di
spazio e di tempo impiegati nello svolgimento di quei processi;
quindi, in ultima istanza, si rischia di trascurare un’importante
qguota dei costi di “funzionamento del mercato”.



Woblemi logici e politiche economiche

VW¥r comprendere le possibili patologie della mobilita
(inquinamento, congestione, sprawl urbano, spatial e/o
social mismatch, riduzione della capacita di lavoro, ecc.) e
necessario comprendere |a sua fisiologia.

>a mobilita € un bene comune per tre ragioni principali:

— utilizza risorse comuni (beni ambientali, territorio e
infrastrutture);

— consente scelte collettive (azioni congiunte, coordinate e
coerenti con quelle di altri agenti);

— produce beni relazionali (comparazione di esperienze, accordi
specifici, condivisione dell’'informa-zione).

>a teoria standard classifica questi casi sotto 'etichetta di
“esternalita”: quindi, un fenomeno che avviene fuori dalle
ipotesi interpretative di base.



Woblemi logici e necessita delle
politiche economiche

>e “esternalita” non sono fallimenti di mercato, bensi “fallimenti”
della teoria nella definizione delle unita d’analisi: I'azione individuale
di imprese e consumatori non esaurisce |'orizzonte delle opzioni
possibili determinate dall’interazione specifica degli agenti, in un
determinato periodo e in preciso contesto istituzionale.

>a controprova € il modo in cui il fallimento teorico si trasforma in
fallimento contabile: gli effetti indotti negativi — ad esempio le
attivita di cura o le spese difensive — vengono contabilizzati
positivamente nel calcolo del valore delle attivita economiche
aggregate.

Wr queste ragioni, il delicato rapporto tra costi privati e costi sociali
della mobilita, opportunita private e collettive si presenta come un
problema complesso, certamente non riducibile ad una sommatoria
di relazioni domanda/offerta.

ono necessarie politiche economiche ma, prima di tutto, e
necessario un ragionamento collettivo (pensare in termini di «noi»)



Werché la «mobilita» e un bene
comune?

lcune domande «tarlo»:

+ >0 «spazio» e una risorsa?
- ... ma allora di chi e lo spazio?
+ Kppure lo «spazio» e un prodotto?

- ... ma allora chi regola l'utilizzo, la distribuzione e
I’accesso allo «spazio»?
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Nistema economico/ambientale
In area vasta

N

\Néggioramento
delle variabili di
stato

Wocesso di
divisione
sociale del
lavoro

\Mlitiche economiche e azioni di privati ed imprese 9



Sariazione
\Mpolazione (%)

ree urbane +2,65

sviluppate +3,41
di sviluppo -1,32

Sonte: &Wigliacci 2013






Do il

E.Pirani, M.Russo 2006

Nord-Ovest
Nord-Est
Centro

Sud e Isole

It

elle |

673.559
164.668
108.999

94.736

1.034.932
712.279
359.522
389.925

rese

12



D obilita delle imprese e domanda di risorse
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Yuanto vasta l’area vasta
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Data la struttura dei prezzi, si ipotizza un modello ] @ Von Thunen
[1826] e | @ Alonso [1964]. Modena e centro ordinatore della
rendita immobiliare; allontanandosi dal centro, i valori immobiliari si
riducono.

1. All'l'aumentare dell’1%
della distanza dal centro,
| prezzi degli immobili si
riducono dello 0,18%

2. Nelle citta capoluogo
di distretto sanitario i
prezzi immobiliari sono
significativamente piu
alti rispetto agli altri
comuni, anche a parita
di distanza da Modena.

3. Il modello spiega Il
79% della variabilit

nei prezzi immobiliari. _ . S
P Fonte: Giovannetti e Pagliacci [2010]
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[ costi di utilizzo del territorio:
>a citta e |'area vasta



D obilita della &rza >avoro in provincia di
D odena

Altre regioni |
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Fonte: CAPP 2008 e ISTAT Censimento della Popolazione 2001
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D odalita di movimento per regione e area
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Indicatore di capacita di lavoro e
caratteristiche dell'intervistato

B uomo

O donna

-15 -10

10

15

20

COSTOVIAGGIO
REDDITO_Famigliare disponibile netto
classe di ADDETTI dell'impresa
ARRIVO_Recente

Il livello di INQUINAMENTO

AUTO

Il livello del TRAFFICO

ETA'

ESTERO

indice di salute MENTALE

Svolge pit LAVORI

indice di salute FISICA

Italiano NOMODENA

Ladifficoltanel TROVARE_LAVORO o cambiarlo
Ladifficoltadi TROVARE_CASA o cambiarla
indice di LENTEZZA negli spostamenti
PART_TIME

anni di STUDIO

TRENO

BUS

Lavoratore ATIPICO

Lavoratore INDIPENDENTE
DISTANZA in Km dal posto di lavoro
DISTANZAN2

DISTANZAN3

(Costante)



Indicatore di capacita di lavoro e
for e di partecipazione
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ttivit ro uttiva
o ilit erisorse territoriali
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Classi di dimensione

&onte: elaborazione propria dati /E /> D odena







